Kagtart pa Allinga
Af Carl Larsen, Allmgibro

Kégfarten pd Allingd md ganske givet vieret startet 1 1865, da de to randerskobmzend
J. P. Hjersing og C. F. Gotusche 1 fellesskab startede filial 1 det, der senere kom til at
hedde Allingdbro. Det skete for banen blev startet, si dert var nzrliggende at sarse
pé pramdrift til at fragte bide fra og til Randers.

Derforkebre de af gardejer Bach 1 Udbygirdene en eng, derhavde en ideel beliggen-
hed langs den. Her var der gode muligheder for pramfarr.

Forretningen, der hed Hjersing & Gatsche, var fra starten en blander landhandel.
Nir prammene havde afleveret deres laster af forskellige varer fra Randers og i meget
stor udstrekning teglvaerksprodukrer fra Floes Teglvaerk, fik de som returfrage korn,
samt huder og skind til Randers. De forste dr var forretningen kun dben en eller to
gange om ugen. Den forste bestyrer hed Serensen, men han dede meget ung af der,
der dengang kaldtes »galoperende tering«, nermere betegnet tuberkulose. Den 3.
maj 1868 tiltrddre Carl Larsen som bestyrer og blev der til sin ded 1 1907. Han slut-
tede med ar eje forretningen.

Den nyetablerede jernbane fra Randers til Ryomgard var en hird konkurrent til
pramdriften, men Th. Larsen blev ved med ar fragte trelast fra Randers frem til
1927. Med sejllads blev bredder og tommer leveret direkte pd tommerpladsen,
hvorved man sparede hjemkarsel fra stationen, men fra 1927 blev jernbanefragten
sd billig, s kigfolkene mitte give op.

Prammene var store, fladbundede bide. I forskibet var der en lille kahyt, hvor kig-
folkene kunne hvile eller overnatte, hvis vandstanden for nogle timer lagde hindrin-
ger 1 vejen for sejlladsen.

Det var undertiden s3 lavvandet, iszr nir vinden kom fra ost, at en gang prammen
var pd vej til Allingdbro, lagde pramfolkene et stk. 6" x 6" (15x 15 cm) ud fra pram-
men og kunne derpd g2 tarskoet i land. Derfor gjaldt der for kigfolkene om at
komme over sandbanken ved Senderdyb 1 Grund fjord ved hgjvande.

En gang blev der med prammene fragtet en hel skibslast treelase til Allingdbro, uden
nogen i forretningen si pramdragerne.

Pi det tidspunkrt var der hajvande midt om natten, hvorfor pramfolkene sorgede for
at komme gennem Grund fjord, medens tidevandet var gunstigt. De lossede selv
bredderne og var ude af den, inden nogen var oppe i forretningen. Kun da de kom
med sidste last, ventede de til kontoret blev dbnet kl. 7. for at {4 fragren betalt.
Den omualte trzlast kom med store traeskibe fra Sverige og Finland og blev derefter
1 Randers omladert til kag.



S4 lange tilbage. jeg erindrer, var det brdr. Randrup, der ejede i hverr tilfzlde to
pramme. Det var nogle bomstarke, flocte mandfolk med stort cykelstyrskeg. De var
uhyre flictige mennesker. For ikke at spilde tiden p4 sen- og helligdage havde de to
udflugesbide, der sejlede sommergaester fra Tarvebryggen i Randers til Fladbro.
De her omtalte lastpramme var egentlig bestemt for sejllads pd Gudeni til Silke-
borg. Den sidste sejllads pi Gudeni var at sejle stobesand fra Abro ved Langs til
Randers.

Nir der ventedes kdg til Allingdbro, var der mange p4 temmerpladsen, for at se om
der vararbejde. Der skulle altid bruges mange ekstra arbejdsmand cil forst ac sortere
bredderne i dimension og lengde og derefter stable det hele.

Da pramfarten startede pd Allingdbro i forrige drhundrede, blev prammene stagede
hele vejen frem og rilbage. Senete anskaffede brdt. Randrup en slebebid. Det var
en hjulbid, og den gjorde god fyldest i mange dr, Det var imidlertid ikke hver gang,
nér rejsen gik til Allingdbro, at vi sd slebebdden, for da den stak noget dybere end
prammene, kneb det ofte for den at komme gennem Grund fjord, medens de helt
fladbundede pramme kunne klare sig med meget mindre vand.

| sidanne tilfzlde stagede brdr. Randrup det sidste scykke ad den.

De sidste gange slebebdden var i Allingdbro, var den blevet ombygger til skruebid,
da den sd blev betydelig mere manavredygrig.




For at kunne stage en fuldlastet pram, var der en ca. 40 cm. bred rzling, hvorpd
pramdrageren gik med en meger lang stage mod skulderen.

Prammene havde navn. Det eneste navn, jeg kan huske, var »Lange Maren«. Af
denne pram er der her et billede, taget i Randers havn omkring drhundreskiftet. For
nogle dr siden gav jeg egnsarkiver dette billede.

Fra 1927 til ca. 1941 kom der ikke kig til Allingibro, men under krigen kom murer-
mester og rervevstabrikant Ejner Frits en dag og spurgte mig, om han mitte losse
ragror pd vor plads ved den.

Pi grund af de fortvivlede kerselsforhold, pd det tidspunke fandtes der fakrisk nz-
sten ingen disponible lastbiler, si havde han lejet pramdrager Bjerring, der ejede
den sidste ptam i Randers, til at fragte tagrer fra fjorden til hans pd det tidspunke
ret betydelige rorvaevsfabrik 1 Allingdbro.

Indtil banen fra Randers til Rvomgird blev startet, sagde egnens folk, at de skulle
ned at handle ved »Pakhusens«. Stationen blev kaldt Allingdbro, og det kom den sta-
tionsby, dert derefter opstod, natutlige til at hedde.

Indul begyndelsen af vort dthundrede, var der gravet en kanal vinkelret p4 den. Den
gik heltop ul det, der dengang hed @rstedvej, hvor nu Djutslands Korn har kontor.
Den gik sd langt, at prammenes bovspryd ragede et stykke ud over Grstedvej. Pd
notdsiden af kanalen var der lagerplads til crelast og teglvaerksprodukeer. Som kuri-
osum kan nxvnes, at jeg i den har funder 1” og 1% draznrer, medens man nu om
stunder bruger 2" som mindste drenrer. P4 kanalens sydside var der kornpakhus,
hvorfra det var let at slidske sekkene ud  prammene.

Da Bjerring kom med den forste last tagror, spurgte jeg ham, om han ville sejle
drenrer fra teglvaertkerne i Ulstrup og Bjerringbro. Han var straks med pd ideen. Det
blev il talrige laster, for pa det tidspunkt var man i gang med at inddemme Bode
og Hollandsbjerg enge. Her var der anvendelse af enorme mengder drenrer, da ca.
1800 tdr. land skulle drenes. P4 det tidspunkt var det uhyre vanskeligr at i
generator-lastbiler med elendigt gummi til at kere si langt som cil Ulstrup, da vogn-
mandene havde besvar nok med at betjene deres faste kunder.

Dakdgen kunne laste ca. 35 tons, svarende til 2-3 jetnbanevognladninger, var deten
stor hjzlp for os, da det pa det tidspunkt var smat med godsvogne. Prammen kunne
som regel gore 3-4 rejser om ugen. Takket vaere pramdriften fik vi, Th. Larsen & Sen,
en betydelig omsztning i drenrer, hvilket var kerkommen, da det var smit med an-
dre varer at handle med.

Detvarede imidlertid ikke lenge efter krigensslutning, for bilerne slog pramdriften
ud, da man herved sparede en mengde omladning.

Densidste kig er hugger op. si nu er det kapitel skrever ud, og vil aldrig mere opsta.
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